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SPOJNY SYSTEM KOLEJOWY

dla Wojewddztwa Slgskiego
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SPOJNE PODEJSCIE DO KOLEI

Mapa poglgdowa

] - wariant inwestorski KDP

I - projekt KOLEJ +

S—" - pozostate linie kolejowe

O - przystanki i stacje
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Katowice - Piotrowice

Mikotéw Jamna
Mikotéw

Orzesze Jaskowice
taziska

"y . . Palowice
Raciborz Szczejkowice

Zory Péinocne .
Zory

Wodzistaw §I. Swierklany

Wodzistaw SI. Zachéd

Mszana KDP
1Maja

Godow - Skrzyszéw Jastrzebie-zdréj Centrum

Jastrzebie-zdréj Zachéd

OSTRAWA [ BRNO



ATRAKCYJNE CZASY KATOWICE
PRZEJAZDU a )"

) X 7]
wikorow NS

ZORY - ‘
136 0:20 i{78%

Obecnie brak bezposrednich
potgczen kolejowych

RYBNIK
645 0:24 :47%

WODZISLAW SL. JASTRZEBIE-ZDR.
160 0:38 {37% ——0:35 i50%

Obecnie brak bezposrednich potgczen kolejowych,

autobusem jedzie sie od 60 do 80 min.
Czas dojazdu samochodem to okoto 60 min.
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ATRAKCYJNE CZASY
PRZEJAZDU

OSTRAWA
145 0:37

BRNO

WIEDEN

BUDAPESZT
826 3:50

—

\/SPéJNYSYSTEMKOLEJOWY dla Wojewdédztwa Sligskiego _ S -  —
“\ SEED =R GEEET EUNEED RD SENEEE NERNGEE DF DEDEEN REPEDR S8 GEEEER

PO OO O APPSO OO OO AP O OO OO AP OG O OO O AP O OO OO AN O OO OO AP O OO OO AP O OO OO AN OO OO D AP OO O OO AN O OO OO AP O O O OO AP O SO O aAp T T T rT T eTa ' e rew X el X Ao Kol XX el

o e —

W..'....\.'E ﬁ prz=y




FINANSOWANIE EUROPEJSKIE

v" Umowa o dofinansowanie z mechanizmu CEF
dla prac przedprojektowych — 3,5 min EUR -
zakonczona.

v" Wniosek o dofinansowanie prac projektowych
w ramach CEF2 na kwote 21,5 min EUR,

ztozony w uzgodnieniu ze strong czeskq.
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r

dofinansowany z funduszy
Unii Europejskiej

Projekt jest

w ramach programu
CEF ,,Lgczqgc Europe”
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MNIEJSZA INGERENCJA W ZABUDOWE

Wykupy na koerzystnyeh warunkach.
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KOLEJOWY PROGRAM
DOBROWOLNYCH NABYC
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KOLEJ+ starym Sladem

OGRANICZONA SKALA
WYWtASZCZEN

N

v

\,

Wstuchujemy sie w gtosy spoteczne

GODNE WARUNKI
NABYCIA
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mniej ingerencji w zabudowe

DZIEKISYNTEZIE
KOLEJ+i KDP
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PROGNOZY RUCHU 4o podrézy z wykorzystaniem kolei z/do Jastrzebia-Zdroju
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stacje (Jastrzebie-Zdroj Centrum i

Jastrzebie-Zdrdj Zachdd) i dzieki

temu bedg mogli szybko dotrzec
do takich miejscowosci, jak

_ Wodzistaw-Slaski, Rybnik, Zory

S ‘ T e Mikotéw, Katowice, a takze

| ' dalszych miejscowosci na terenie
Gornoslgsko-Zagtebiowskiegj

Metropolii oraz Krakowa

Jastrzebie-Zdroj

W ujeciu miedzyregionalnym,
pojawi sie rowniez mozliwos¢
dojazdu m.in. do Warszawy
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PROGNOZY RUCHU 4o podrézy z wykorzystaniem kolei z/do Zor
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W ujeciu regionalnym
mieszkancy Zor zyskaja
mozliwos¢ szybkiej podrdzy z/do
takich miejscowosci jak
Jastrzebie-Zdréj (w tym do
zachodniej czesci tej
miejscowosci poprzez budowe
stacji Jastrzebie-Zdréj Zachod),
Mikotéw, Katowice, a takze
dalszych miejscowosci na terenie
Godrnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii oraz Krakowa

Jastrzebie-Zdroj

W ujeciu miedzyregionalnym,
pojawi sie szybsza mozliwosc¢
dojazdu m.in. do Warszawy




Optymalizacja zatozen w okolicach Jastrzebia-zdroju i Zor
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Zmiana liczby podréznych
w momencie uruchomienia LK170
przy jednoczesnym istnieniu
liniii Kolej+ do Jastrzebia-Zdroju
I Spadek liczby podréznych
I \\Vzrost liczby podréznych

v/ SPOJNY SYSTEMKOLEJOWY dia Wojewodztwa Slgskiego

Na grafice przedstawiono teoretyczng
sytuacje jednoczesnego istnienia linii
kolejowej nr 170 oraz linii Kolej+ do
Jastrzebia-Zdroju.

Istnienie obu projektéw prowadzitoby do

spadkow potokow na linii Kolej+ o okoto

800 dobowo z powodu dtuzszego czasu
przejazdu

Jastrzebie-Zdréj — Katowice

50 min (RegioExpress)
(po LK170)

35 min (dalekobiezne)

Jastrzebie-Zdr¢j — Katowice
(po linii Kolej+)

71 min

Zory — Katowice

30 min (RegioExpress)
(po LK170)

17 min (dalekobiezne)
Zory — Katowice 47 min

(po linii Kolej+)



KOLEJOWY PROGRAM DOBROWOLNYCH NABYC
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BONUS wartoéé czas termm wyplaty |
+20% I +£0% odtworzeniowa @
4/

Wartosc rynkowa .
nieruchomosci Czas — mozliwos¢ Termin uzyskania srodkéw
powigkszona Wartosé odtworzeniowa korzystania z — catosé srodkéw przy
0 20% dla gruntéw bez stopnia zuzycia nieruchomosci po sprzedazy nieruchomosci
i 40% dla budynkow — mozliwoS¢ odtworzenia sprzedazy, do momentu przekazana dtugo przed
i naniesien domu w stanie nowym uzgodnionego ze spotkg jej wydaniem
\ 7\ 7\ < \ v
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KORZYSCI DLA GOSPODARKI
KORZYSCI DLA SPOLECZNOSCILOKALNYCH

Proponowane linie kolejowe bedq miaty
pozytywne przetozenie na rozwdj lokalnej
gospodarki. To szczegdlnie istotne w obliczu

transformacji energetyczne;.
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TANSZA BUDOWA

Lepsze efekty

r NT NT( AN 4 N

o &0 nalmnld . Projekt jest
dofinansowany z funduszy

Unii Europejskiej

2,4.

ztotych

fekt 2 2 efekty powigzania
taniej dzieki wariantowi eiextywnosec z Czechami dzigki w ramach programu
lgczgcemu KOLEJ+ i KDP transportowa porozumieniu CEF ,.Lgczqgc Europe”
\_ 4 4 \ 4 L v
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HARMONOGRAM INWESTYCJI

\,

2027

Rozpoczecie prac
budowianych

r \
Pétnoc (PLK)

v

\

2029

Zakonczenie prac
budowianych

é N
Pdtnec (PLK)

r N
Potudnie (CPK)

2033

Rozpoczecie prac
budowianych

v
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K(Poludnie (CPK)N

2035

Zakonczenie prac
budowianych




LEPSZE ROZWIAZANIA DLA SLASKA

Ograniczenie
ingerencji
planowanych linii
kolejowych

w zabudowe o0 30%

v Odcinek
Katowice—Mikotébw
wpisany w obecny
pas kolejowy.

v' Liczne korekty
projektowe w wyniku
konsultaciji dla
odcinkéw KDP.

Korzystne zasady
nabywania
nieruchomosci

v" w ramach Kolejowego
Programu
Dobrowolnych Naby¢
(KPDN)

Racjonalnosé kosztowa

v Rezygnacja
ze zdublowanych
rozwiqzah dla
obu projektow.

Nowa, atrakcyjna Impuls dla gospodarki,
oferta dla pasazerow. korzystny wptyw

na demografie.
v Czas jazdy

konkurencyjny wobec v Zwiekszenie rangi
wtasnego auta. Katowickiego Wezta
Kolejowego

v Krbtszy przejazd
do Mikotowa, Rybnika,
Wodzistawia Slgskiego
i Zor.

— nowe potqgczenia
miedzynarodowe.

v Powrdt kolei do
Jastrzebia-zdroju.
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STANDARDY PROJEKTOWE DLA LINIIl KOLEJOWEJ

Bezkolizyjne PrzejSciadla duzychi Zabezpieczenia przed Infrastruktura

prowadzenie linii matych zwierzqt hatasem dodatkowa

v Wiadukty, tunele, v aby nie przerywac v Ekrany akustyczne v' Nowe, atrakcyjne i
estakady — aby nie szlakébw migracyjnych projektowane po funkcjonalne przystanki
blokowaé waznych drog i spojnosci siedlisk. analizie akustycznej i dworce kolejowe

lokalnych i nie

ingerowaé w sposéb ) v Zieleniinne v Infrastruktura
przemieszczania sie Wygrodzenla zabezpieczenia towarzyszqgca
TIESA ClSe? / Istotne dia zachowania v" Nowoczesny uktad v Drogi serwisowe do
v Brak skrzyzowah na berbieczenstwg ludzi torowy i speqolr/wo wykorzystania dla celow
poziomie gruntul. zpleczens’ q¢ ' podbudowa torow transportu lokalnego
2z eI CzEy zapewnia ogdlnie nizsze

natezenie odziatywan
akustycznych

v/ SPOJNY SYSTEMKOLEJOWY dia Wojewodztwa Slgskiego A A
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" Infrastruktury PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

- . ' Gérnoslgsko
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