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KONCEPCJA MODELU PRZESTRZENNEGO ZINTEGROWANEGO
SYSTEMU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWO-PRZESYLOWE]
GORNEGO SLLASKA

Cele pracy

m Opracowanie zalozen do przygotowania
dlugofalowej polityki transportowo-przesytowe;
kraju opartej na transportowych 1 przesylowych
potrzebach regionu

m Opracowanie metodologii postepowania dla
regionalnej polityki transportowo-przesytowe;
kraju

m Zapewnienie warunkow do integracji systemu

transportowo-przesylowego Goérnego Slaska i
Polski z Unig Europejska



KONCEPCJA MODELU PRZESTRZENNEGO ZINTEGROWANEGO SYSTEMU
INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWO-PRZESYLOWE] GORNEGO SLASKA

Podstawowe zalozenia pracy:

® Rozwigzywanie problemow transportowo —
przesytowych ,,0od ogdtu do szczegdlu™

m Nadrzednosc ekologii, z mozliwoscia
uzasadnionych kompromisow

B Integracja wszystkich systemow transportowo-
przesytowych regionu



KONCEPCJA MODELU PRZESTRZENNEGO ZINTEGROWANEGO SYSTEMU INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWO-PRZESYL.OWE] GORNEGO SLASKA

Podstawowe zadania dla przyjetego modelu:

m Okresli¢ specytike 1 indywidualno$¢ regionu
B ZapewniC utrzymanie zrOwnowazonego rozwoju
przyrodniczego i kulturowego regionu

m Uwzgledni¢ aspekty obronnosci Panstwa

m Okresli¢ zaleznos¢ 1 wymagania dotyczace sprawnosct
funkcjonowania poszczegolnych komponentow
struktury przestrzennej (ekologicznych, spotecznych,
gospodarczych, kulturowych, oraz komunikacyjnych 1
przesylowych)

m Budowac integralnosc funkcjonalno-przestrzenng
regionu 1 otoczenia



Spotkanie przedstawicieli Europejskich Ministerstw Transportu, 15.01.2007 r.




MNiSzW

Zespot Projektow Zamawianych

Program rozwoju polskiego transportu

Polski transportowy potencjal badawczy

Polskie strategiczne transportowe projekty badawcze 2007 t.

1. MODEL PRZESTRZENNEGO SYSTEMU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]
POLSKI DO 2030

2. ROZWOJ] METOD, SYSTEMOW POZYCJONOWANIA I NAWIGAC]I
SATELITARNE] W TRANSPORCIE

3. ZROWNOWAZONY SYSTEM ZWIEKSZANIA PBZEPUSTOWOSCI,
EFEKTYWNOSCI I BEZPIECZENSTWA PORTOW LOTNICZYCH W POLSCE

4. NOWE MATERIALY, TECHNOLOGIE I METODY DIAGNOSTYCZNE
INFRASTRUKTURY DROGOWE] I KOLEJOWE]

5. ZMNIEJSZENIE UCIAZLIWOSCI TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO DLA
SRODOWISKA
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Koncepcja modelu przestrizennego zintegrowanego systemu infrastruktury
transportowo - przesylowej Gornego Slaska w skali 1:500 000 i ogélniejsze

Cel i podtawowe raloienia
pracy
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Model przestrzennego systemu infrastruktury
transportowej Polski

do 2030

opracowanie zatozen do przygotowania dtugofalowej
polityki transportowej kraju,

dostosowanie systemu infrastruktury transportowej
Polski do standardow Unii Europejskiej i zapewnienie
warunkow do integracji systemu transportowego Polski z
analogicznymi systemami w krajach europejskich,

pracowanie metodyki postepowania dla optymalizacji
przestrzennego uksztattowania systemu infrastruktury
transportowej Polski w horyzoncie do 2030 roku,

podniesienie stanu bezpieczenstwa ZWigzanego
z uzytkowaniem infrastruktury transportowej,

wzrost bezpieczenstwa energetycznego Polski,
zwiekszenie konkurencyjnosci polskiej gospodarki.



Model przestrzennego systemu infrastruktury
transportowej Polski
do 2030

Infrastruktura transportowo-przesytowa:

= to jeden z kluczowych elementow decydujacych
o funkcjonowaniu gospodarki,

= nie moze byc projektowana i ksztattowana

Wytgcznie w oparciu o aspekty ekonomiczne i
techniczne,

m MUSI uwnganlac trendy rozwojowe:

gospodarcze i polityczne nie ograniczajace si€
do terytorium Polski,

= musi uwzgledniac aspekty spoteczne,
ekologiczne, a takze obronne.



Model przestrzennego systemu infrastruktury
transportowej Polski
do 2030

= Projekt obejmuje rozne obszary techniczne (transport,
energetyka, przesK’r rurociggowy, informatyka i
telematyka), aspekty ekonomiczne, a takze kwestie
spoteczne, ochrony srodOW|ska obronne dotyczace
gospodark| przestrzennej, oraz odd2|a+ywan|a na
szczeblu lokalnym.

= Zagadnienia te bedq wptywaty na ksztatt modelu
poprzez wskazywanie ograniczen dla mozliwych
rozwigzan. Beda tez tworzyty przestanki do
prowadzenia weryfikacji wynikow czgstkowych prac.

= ZtozonoscC zagadnien i wynikajaca z nie
interdyscyplinarnosc projektu musi znafezc swoje
odzwierciedlenie w sktadzie konsorcjum
realizacyjnego.
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Projekt 1.
Projekt 2.
Projekt 3.

Projekt 4.

Analizowane prace

Linia TEN-T Katowice — Ostrawa w projekcie linit CMK
Poludnie (2011).

Koncepcji systemu kolejowego Centralnego Portu
Komunikacyjnego (tzw. ,,szprychy”) (2019).

Koncepcja rozwoju infrastruktury kolejowej dla Katowic i
regionu w aspekcie krajowym oraz mi¢dzynarodowym.

Prezentacja LK 170 Katowice — Ostrawa. Podstawowe
Informacje o projekcie. Opracowanie CPK. 2020.
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Projekt 1 (2011r)

Linia TEN-T Katowice — Ostrawa w projekcie linii CMK Potudnie (2011)

Rys. 1. Sieé¢ TENT na terenie Wojewddztwa Slaskiego wg Rozp. UE 1315/2013

Pyrzowice -
- Port Lotniczy

Linie kolejowe:
By TEN-T bazowa towarowa
By TEN-T bazowa pasazerska
S TEN-T kompleksowa
~—— pozostate
............... planowane

Sie¢ drogowa TEN-T

Wezly multimodalne TEN-T

towarowe

®) gtowny wezet pasazerski
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Linia TEN-T Katowice — Ostrawa w projekcie linii CMK
Potudnie (2011)

Gtéwne zatozenia wg projektu linii CMK Potudnie:

1)

2)

3)

4)

W wykonanym projekcie linii duzych predkosci TEN-T z Katowic do Ostrawy
przez Aglomeracje Rybnickg (2011) ujete zostaty wymagania aby nowa linia
byta gtdwng osig transportowg w tym regionie integrujgcg zachodnig i
wschodnig czes¢ wojewddztwa.

W prowadzonych w pdzniejszym okresie analizach zatozono stworzenie na
bazie tej planowane] linii odpowiednich fgcznic i by-passéw, ktore
umozliwityby organizacje rozbudowanego systemu potgczen regionalnych w
potudniowej czesci wojewddztwa obejmujgcego wiekszos¢ miast regionu
(rys. 2).

Gtowny wezet transportowy znajdowatby sie w centrum aglomeracji
rybnickiej. Zaproponowano tez budowe stacji na gtdwnej linii przynajmnie;j
dla czesci pociggdw miedzynarodowych, ktéra bytaby regionalnym weztem
multimodalnym.

Projekt linii Katowice — Ostrawa zostat wykonany w ramach Studium

Wykonalnosci - Projekt modernizacji linii CMK Potudnie sfinansowany ze
Srodkéw UE nr umowy FS 2006/PL/16/C/PA/002 — 01 (46 min zt. !!1)



5. Zatozeniem eksploatacyjnym w wykonanym projekcie linii Katowice
— Ostrawa byta separacja ruchu o drastycznie odmiennej
charakterystyce tj. ruchu regionalnego i lokalnego, ktory korzystatby
z sieci konwencjonalnej oraz ruchu dalekobieznego korzystajgcego z
linii duzej predkosci. W ramach dalszych studiéw zaproponowano
rozszerzenie formuty obstugi o ekspresy regionalne, ktore
opuszczatyby strefe aglomeracyjng Katowic bez problemodw,
korzystajac z linii szybkiej, a nastepnie zjezdzatyby systemem f3cznic
na linie konwencjonalne i docieraty do istniejgcych stacji i
przystankow.



Projekt 2 (2019r.)

LINIE KOLEJOWE, KTORE ZOSTANA....
w— WYBUDOWANE PRZEZ CPK

~———— ZMODERNIZOWANE | WYBUDOWANE
przez PKP PLK

POZOSTALE LINIE KOLEJOWE
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Porownanie systemu Wezta Miejskiego TEN-T Katowice i koncepcji systemu
kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego (tzw. ,,szprychy”)

System Wezta Miejskiego TEN-T Katowice

System kolejowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (tzw. ,szprychy”)

Integruje system transportowy Slaska wokét stolicy wojewddztwa jako
hubu Transeuropejskiej Sieci Transportowe;

Koncepcja jest ukierunkowana na zapewnienie dojazdow do planowanego portu
lotniczego pod Warszawg

System oparty jest miedzynarodowej linii duzej predkosci pétnoc —
potudnie: Warszawa — Katowice — Ostrawa, krzyzujacej sie Katowicach
z linig konwencjonalng TEN-T w osi wschdd — zachdd

Koncepcja zaktada budowe nowego wezta na wschodnim pograniczu
wojewddztwa $laskiego i faktycznie ograniczenie roli integracyjnej Wezta TEN-T
Katowice

Wszystkie pociggi miedzynarodowe przejezdzajg przez Katowice jako
gtéwny wezet przesiadkowy efektywnie powigzany z systemem kolei
metropolitarnej i aglomeracyjnej (oraz przez inne miasta regionu lezace;
na ich trasie)

Koncepcja zaktada potencjalne przejazdy tylko wybranych pociggéw
miedzynarodowych przez Katowice a gtowng trasg miedzynarodowag ma by¢ linia
czesciowo nowa a czesciowo zmodernizowana przebiegajgca na wschodnim
pograniczu Wojewddztwa Slaskiego

Linia duzej predkosci Katowice — Ostrawa porzadkuje uktad
transportowy Slaska jak gtéwna magistrala o wysokich parametrach w
osi potnoc - potudnie

Koncepcja nie przewiduje budowy takie;j linii

Linia duzej predko$ci Katowice — Ostrawa umozliwia wykorzystanie jej
dla ekspresowych pociggdw regionalnych skracajacych znacznie czas
podrdzy z miast potudniowe Slaska do Katowic

Koncepcja nie przewiduje budowy takiej linii
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Porownanie systemu Wezia Miejskiego TEN-T Katowice i koncepcji systemu
kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego (tzw. ,,szprychy”)

System Wezta Miejskiego TEN-T Katowice

System kolejowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (tzw. ,szprychy”)

Dla linii duzych predkosci przez wezet katowicki wykonane zostaty juz
studia wykonalnosci sfinansowane ze srodkdw unijnych, co wptywa na
mozliwos¢ szybkiej realizacji projektu

Dla koncepciji nie ma zadnych studiow wykonalno$ci ani analiz ruchowych i
ekonomicznych

Projekt przeszedt konsultacje spoteczne, jest ujety w dokumentach
strategicznych regionu oraz w unijnych (Rozp. UE 1315/2013)

Dla koncepciji nie byto takiej rangi konsultacji spotecznych i nie jest ujeta w
strategicznych dokumentach Katowic i Wojewddztwa Slaskiego

Dotychczas opracowany system Wezta Miejskiego TEN-T Katowice
spetnia wszystkie cele koncepcji by-passa ,szprychy” z zachowaniem
korzySci dla regionu oraz przy lepszych przejazdu w relacjach
miedzynarodowych

Koncepcja przynosi straty dla Katowic i regionu powodujac jego dezintegracje i
zahamowanie plandw rozwojowych

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach jest
podstawowym elementem Wezta Miejskiego TEN-T Katowice

W tej koncepcji Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach nie
wystepuje jako jej element i istniejg obawy, ze moze by¢ marginalizowany

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach jest
podstawowym elementem rozwoju spoteczno-gospodarczego tego
regionu i Polski potudniowo-wschodniej

W tej koncepcji nie ma odniesienia, ze Miedzynarodowy Port Lotniczy
Katowice w Pyrzowicach bedzie waznym elementem rozwoju spoteczno-
gospodarczego tego regionu i Polski potudniowo wschodniej

System ten spetnia podstawowg istote transportu jaka jest integracja
weztow w regionach

System ten nie spetnia podstawowej istoty transportu jakg jest integracja
wezidw w regionach
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Majac na uwadze przedstawiong w opracowaniu ,Koncepcje rozwoju infrastruktury
kolejowej dla Katowic i regionu w aspekcie krajowym i miedzynarodowym®
oraz przedstawiong w tabeli 1 analize poréwnawczg systemu Wezta Miejskiego TEN-T
Katowice i koncepcji systemu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego
(tzw. ,szprychy”) mozna wyciggna¢ nastepujace wnioski koncowe:

1. Aktualny System Wezta Miejskiego TEN-T Katowice wraz z planowymi inwestycjami
kolei  szybkich i regionalnych oraz inwestycjami w Miedzynarodowym Porcie
Lotniczym Katowice w Pyrzowicach sg podstawg dalszego rozwoju spoteczno-
gospodarczego miasta Katowice i calego Regionu Slasko-Dabrowskiego.

2. System kolejowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (tzw. ,szprychy”) nie wypetnia
celow zZwigzanych z rozwojem spoteczno-gospodarczym miasta Katowic i catego
Regionu Slasko-Dabrowskiego.
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Projekt 3 (20191)
Koncepcja rozwoju infrastruktury kolejowej dla Katowic i regionu
w aspekcie krajowym oraz miedzvnaradowvm

Port Lotniczy
-

Tarnowskie Gory
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Bytom Bedzin_ Gornicza
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Kontekst miedzynarodowy

Projekty linii duzych predkosci maja
by¢ zgodne z koncepcjg sieci TEN-T.
Gtownym weztem TEN-T w regionie
Slgsko-dgbrowskim sg Katowice, ktore
powinny mie¢ efektywne potaczenia
miedzynarodowe. Katowicki Wezet
Kolejowy jest elementem
Transeuropejskiej Sieci Transportowej
(TEN-T). Korzysci z takiego systemu
powinien mie¢ caty region poprzez
system weztéw W gtownych
aglomeracjach (Rybnicka, Bielsko-Biata,
Czestochowa i Katowice).

Pyrzowice -
- Port Lotniczy

Linie kolejowe:
My TEN-T bazowa towarowa
B TEN-T bazowa pasazerska
®mmm  TEN-T kompleksowa
—— pozostate
""""""""""" planowane

Sie¢ drogowa TEN-T

Wezly multimodalne TEN-T

towarowe

‘ gtowny wezet pasazerski

Rys. 1. Sie¢ TENT na terenie Wojewédztwa Slaskiego

wg Rozp. UE 1315/2013
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Projekty planowane do realizacji w latach 2024-2030

Lista inwestycji kolejowych ujetych w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r. nie
wyczerpuje istotnych dla rozwoju Katowickiego Wezta Kolejowego potrzeb w zakresie
poprawy transportu kolejowego. W 2016 r. Zarzad Wojewddztwa Slaskiego Uchwatg
z dnia 5 kwietnia 2016 r. przyjgt Dokument wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewodztwa Slaskiego.

Strategia dotyczy lat 2014-2020 ale sq w niej zapisy wykraczajgce poza te perspektywe.

1) Budowa linii duzych predkosci: korytarz (Warszawa) — Katowice — (Ostrawa)

2) Rozbudowa linii CMK poprawiajacej predkos¢ potaczenia miedzy Katowicami
a Krakowem

3) Budowa linii kolejowej do MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach

4) Stworzenie szybkiej kolei regionalnej
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Rola Wezta Miejskiego TEN-T Katowice

W sktad Wezta Miejskiego TEN-T Katowice wchodzg;
* gtowne i regionalne linie kolejowe
« autostrady A1 i A4 oraz drogi szybkiego ruchu
* port lotniczy Katowice w Pyrzowicach
Struktura multimodalna Wezta Katowickiego TEN-T:
« system komunikacji kolejowej dalekobieznej, regionalnej i metropolitarne
« system dalekobieznej i regionalnej komunikacji autobusowej z dworcem autobusowym
« system komunikacji miejskiej w skali metropolii (KZK GOP)

u Sosnowiec . . .
Sukowns Przyktad rozwigzania uktadu kolejowego
. . H Katowice . . . . . r . H
Gl'“’é‘e e i e L ooty KatoWICe Soivier ez liniami duzej predkosci do Warszawy i
| I Krakéw
- - TN Krakowa oraz do Ostrawy

S W
ll Oswigcim
Jaworzno Szczakowa

Mikotow

Ostrawa Tychy
Bielsko-Biata




Linia duzej predkosci TEN-T CMK Potudnie Warszawa —
Katowice — Ostrawa na tle systemu potaczen regionalnych
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linii duzej predkosci CMK Potudnie odcinek Katowice —
Ostrawa na tle nowych wariantéw wg Spotki CPK
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Komentarze do propozycji nowych wariantow
potgczenia Katowice — Ostrawa wg Spotki CPK (1)

Podstawowe uwagi:

1)

2)

3)

Niezrozumiaty jest brak w zestawieniu wariantéw przebiegu linii z Katowic do
Ostrawy. W 2011 r. zostata wykonana dokumentacja w ramach studium
wykonalnosci sfinansowanego ze sSrodkdw unijnych z projektem budowy nowej linii
duzej predkosci przez aglomeracje rybnicka. Linia ta zostata wtgczona do sieci TEN-
T w Rozporzadzeniu 1315/2013. Proponuje sie, aby w grupie rozpatrywanych
wariantdéw znalazly sie wyniki tego projektu.

Planowana linia KDP Katowice — Ostrawa projektowana byto do eksploatacji z
predkoscig 300 km/h, co zapewniato optymalny czas przejazdu takze dla pociggéw
duzych predkosci np. Warszawa — Wieden, Gdansk — Ostrawa, Krakéw — Praga etc.
Analizowane warianty zaktadajg obnizenie predkosci maksymalnej.

Mata efektywnos¢ proponowanych wariantow z punktu widzenia czaséw przejazdu
i Srednich predkosci handlowych. Linia duzej predkosci z Warszawy przez Katowic,
Ostrawe i dalej na potudnie Europy aby spetfniata swoje funkcje musi umozliwiaé
osiggniecie konkurencyjnych czasow przejazdu w stosunku do transportu
lotniczego.



Komentarze do propozycji nowych wariantow
potaczenia Katowice — Ostrawa wg Spotki CPK (2)

W analizowanych wariantach przebiegu nie tylko zatozono gestg sie¢ przystankéw posrednich,
powaznie ograniczajgcg przepustowos¢ linii  jako elementu sieci KDP, ale tez
nierozstrzygnietym pozostawiono ksztatt wezta katowickiego i jego przepustowosé w
kontekscie oczekiwanej przez pasazerow i zaktadanej w dtugoterminowym planowaniu
gestosci potgczen. Linia, planowana przewaznie w sladzie linii istniejgcych nie bedzie
prowadzi¢ do specjalizacji linii w wezle i separacji ruchu regionalnego od dalekobieznego. W
analizach wrecz dazy sie do wytworzenia zupetnie nowych relacji regionalnych z duzg liczba
zatrzyman takze w lokalizacjach o stosunkowo niewielkim potencjale, wymagajgcych
dojazdow do stacji samochodem indywidualnym, a mato konkurencyjnych wobec tego
samochodu pod wzgledem czasu przejazdu.

W propozycjach trasowania linii CPK wg Spotki CPK nie przedstawiono koncepcji wptywu
budowy nowej linii na rozwdj przestrzenny miast regionu. Brakuje tez koncepcji
multimodalnej sieci potgczen transportowych w skali catego regionu.

Co w tym projekcie kolei duzych predkosci Katowice — Ostrawa ma zmieni¢ potgczenie
Jastrzebie — granica polsko-czeska?

Pierwszy raz w takim projekcie podstawowym parametrem jest predkos¢ minimalna (200
km/h).

Dopuszczono transport towarowy z maksymalng predkoscig europejskg 120 km/h. Rdznica
miedzy kolejg szybka a kolejg towarowg 80 km/h ?. Koszty utrzymania 40% wieksze.



Komentarze do propozycji nowych wariantéow potaczenia Katowice —
Ostrawa wg Spotki CPK (3)

9. Brak logicznego merytorycznego i finansowego uzasadnienia prowadzenia linii duzej predkosci przez
Jastrzebie Zdrdj. Dlaczego?

9.1 Jest juz gotowy projekt przygotowany w ramach unijnego projektu (POi$ 7.1-42) dla modernizacji i
budowy linii CMK Potudnie (ponad 40 min zt), w ktérym zostata wytrasowana nowa linia Katowice —
Ostrawa o czasie przejazdu zdecydowanie kréotszym w optymalnym ze wzgleddéw srodowiskowych
przebiegu o predkos$ci maksymalne;.

9.2 Nowa linia zostata wpisana do sieci. TEN-T. Jej predko$s¢ maksymalna 300 km/h jest spdjna z

predkoscig na liniach duzej predkosci w Czechach (do 350 km/h) oraz na docelowo
modernizowanej linii CMK (do 300 km/h).

9.2. Nowa linia CMK Potudnie miata by¢ gtéwna osig transportowa dla Slaska. Od Katowic do Ostrawy
ma przebiega¢ przez Aglomeracje Rybnicka z mozliwoscia odgatezien i by-pasow liniami
konwencjonalnymi do wiekszosci miast tego regionu, takze do Jastrzebia.

9.3 Kolej duzej predkos$ci ma konkurowac z transportem lotniczym i strata na takim matym odcinku 20
minut stawia pod znakiem zapytania zasadnos$¢ nowej propozyc;ji.

9.4 Argument Ze Jastrzebie nie ma obecnie potgczenia kolejowego nie znaczy ze ma mie¢ linie duzej
predkosci, ktéra jest przeznaczona dla pociggéw dalekobieznych. Podjete zostaty juz dziatania w
ramach projektu Kolej Plus, ktére umozliwi wtgczenie miasta w system Kolei Slgskich.

9.5 Koleje Slaskie aktualnie majg duze szanse na zakup nowoczesnych pojazdéw. ktére zabezpiecza
szybkie potgczenie (15-20 min.) z Rybnika, Jastrzebia i innych miast tego regionu do Katowic
wykorzystujgc rowniez linie duzej predkosci z Katowic do Ostrawy.

9.6 Projekt KDP to nie tylko technika ale i sprawy spoteczne, kulturowe ktére sg scisle zwigzane ze
strategig rozwoju catego regionu w tym strategig transportowgy. Przedstawiony projekt CPK

przebiegu KDP z Katowic do Ostrawy catkowicie zmienia te ustalenia i zaleznosci.



Komentarze do propozycji nowych wariantow potaczenia Katowice -
Ostrawa wg Spotki CPK (2)

9. Cele gtéwne projektu 2 do 4 przy zatozeniu trasowania linii przez Jastrzebie  s3
niejasne.

10. Prezentacja graficzna jest niestaranna np. Slajd 6 albo 7 ?
10.1 Zawiercie nie jest opisane tam gdzie powinno by¢, pofgczenie Tarnowskie
Gory (linia czarna) z linig zielona.
10.2 Olkusz nie jest tam gdzie ma by¢ (powinien by¢ nad krzyzem — dwie
czerwone linie.
10.3 Sosnowiec to samo, Katowice to samo.

11. Po co odcinek kolei szybkich z Olkusza do Oswiecimia? Jaka tam bedzie relacja?
(Slajd 6 albo 7). To samo na granicy w prawo. To samo na granicy w lewo. Ta linia
Olkusz, Oswiecim do granicy i Ostrawy moze jest po to aby oming¢ Katowice zgodnie z
pierwszym wariantem ,,szprych”? Jak to sie ma do deklaracji Pana Ministra i Pana
Premiera ze Katowice nie bedg pominiete?



Uwagi ogoélne do koncepcji Spotki CPK dla Woj. Slaskiego

Przedstawiona koncepcja realizacji wg Spoétki CPK
odbiega od przyjetych standardéw. Brak jest
usystematyzowanego harmonogramu realizacji z
wykazem etapdw realizacji i niezbednej
dokumentacji. Brak tez jest umiejscowienia
projektu w  koncepcji zagospodarowania
przestrzennego i dokumentach strategicznych
wojewoddztwa. Zgodnos¢ z dokumentami o
Znaczeniu strategicznym  jest  warunkiem
wstepnym do podjecia prac projektowych, w tym
poprzedzajgce  je  studium  wykonalnosci.
Proponuje sie przed rozpoczecie dalszych prac i
analiz uporzgdkowanie dotychczas wykonanych
dokumentéw, propozycji dalszych prac oraz
harmonogramu ich realizacji wg typowej
metodyki opisanej w raportach UIC (rys. 5).

Na mapie wskazany jest wariant ominiecia weztfa
TEN-T Katowice w formie by-passa dla pociggdéw
miedzynarodowych negatywnie zaopiniowany w
poprzednich konsultacjach.




Ramowa metodyka realizacji projektow linii duzych
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Akademia WSB

Dabrowa Gérnicza, Cieszyn, Olkusz, Zywiec, Krakéw

Alternatywne wersje trasy linii kolejowych na terenie
Powiatu Mikolowskiego

Zagadnienia strategiczne i rozwoju regionalnego

Dzickuje za uwage. Pytania?

Prof. dr hab. inz. Marek Sitarz
Katedra Transportu i Informatyki
Akademia WSB

Dabrowa Goérnicza

Wozniki, 12 listopad 2020 r.
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